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@ . Zweirfidriges Auto 

Die Erfindung bezweckt ein Fahrzeug zu konstrureren, das 
neben seiner wirtschaftlichen Herstettung und ohne zusdtzti- 
Che Ausrustung ffthig ist. auf unwegsamem sowie nassem 
GelSnde und auf Sandfiachen zu fahren. Die Erfindung kann 
fur Forschungszwecke sowie Nothllfs- und Poiizeiaktionen 
etc. eingesetzt werden. Mit einigen Vereinfachungen ist eine 
Nutzung als Personenkraftwgen fur den normalen StraBen- 
verkehr mOglich. Das zweirSdrige Auto besteht aus zwei 
GroBradern. die seitlich an einer Kabine angebracht sind. Der 
Einbau und die Verschiebbarkeit des Antriebsgewichtes 
unterhalb der Radachse ermoglicht hier eine Funktidnsffthig- 
keit bzw. eine Fortbewegung des Wagens; dieser behfltt stats 
wdhrend der Fahrt, bei einer Bremsung Oder auch im Haltezu- 
stand seine waagerechte Position. Die innertiatb der Radspei- 
chen eingebauten Schaufein, in Zusammenhang mit speziet- 
len Reifenteilen, ermdglichen ebenfalls eine Fortbewegung 
auf Schneemassen, Wasser sowie SandflSchen. (31 03 961 ) 
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Eatentanspruche t % t': 

M))Das zweiradrige Auto, das fur das Befahren unterschiedlicher ; 

_y und unwegsamer Wegarten geeignet ist, besteht aus zwei GroB- 
radem, die seitlich an einer Kabine angebracht sind. 
Die Vorderfront ist soweit nach auBen ausgestreckt , daB eine 
gute Seitensicht fur den Pahrer srmoglicht wird. 
Die untere HSlfte ist formgemafl wie ein Boot, wasserdicht, 
sowie stoBbestandig aufgebauto 

2) Das ZweirSdrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch geicenn- 
zeichneto daB die Wirkung der Gewichtskraft, durch.Einbau 
eines Gswichtes unterhalb der Radachse, 6ins Vorwarte- bzw. 
Ruckwartsbewegung des Wagens ermoglichto 

3) Das aweirMrige Auto nach Anspfuch 1, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die eingebaute Gewichtskraft unterhalb der Rad- 
achse zum Teil langs und zum Teil seitlich verschiebbar ist. 

4) Das zweiradrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die automatische , sowie manuelle Gewichtsver- 
schiebung in Eangsrichtung der Waagerechterhaltung der Kabine 
beim Aafahren, Abbremsen, Pahren, sowie Abstellen auf Gefallen, 
Steigungen, Pahrten iiber groBe Weghindernisae dient, Dasselbe 
gilt fur eine gewiinschte waagerechte Position auf dem Wasser, 
bztj. auf dem Schnee, sowie beim Bin- und Ausstieg, 

5) Das zweirSdrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlich automatische Gewichtsverschiebung 
eine groBere Wirkung der Gewichtskraft in der Langsrichtung 
eimoglichen soli. 

6) Das zweiradrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer Herstellung als Spielzeugauto fiir die 
Pahrt uber.glatte Plachen, sowie auf dem Wasser, die Gewichts- 
kraft nur an einer Stelle unterhalb der Radachse befestigt ist, 

7) Das zweiradrige Auto nach Anspruch 1 , ist dadurch gekenn- 
zexchnet, daB die RSder immer mit dem Getriebe verbunden sind 
sodaB ein Preilauf nicht moglich iot. 

Ein Preilauf, bzw. eine Trennung der H-dcr vom Getriobe, wird 
aur dann ^tattfinden, wenn bei zu groBen uteigungen, ^owie 
grolien Weghindernissen, die Wirkung der Uewichtskr-.ft /.ur 
Waagerechterhaltung der Kabine nicht mehr ausreicht. 

8) Das zweiradrige Auto nach Ansprueh 1 , ist dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB durch mehrere Elektromotoren, die durch ein 
groBes Zahnrad mit dem Getriebe verbunden sind irnd nach ein- 
ander eingeschaltet , sowie abgestellt warden, die Antriebs- 
kraft des Wagens erhoht, bzwo verringert wird. Die Verringer- 
ung der Antriebakraf t fiihrt hier 2u einer absoluten Dauer- 
brenisung. 

9) DaL3 zweiradrige Auto nach Anapruch 1, ist dadurch gekenn- 
zoiohnefc, duJi die Bremsung duroh fiinklQsamen eines, oder 
mehrerer Elektromotoren als Hauptantrieb ermSglicht wird. 

10) Das zweiradrige Auto nach Anapruch 1, ist dadurch ^kenn- 
zeichnet, daB die eingebauten RSdchen am Vorderteil der 
Kabine bei einer Notbremsung, durch automatische Ein- 
schaltung mit dem Boden in Beriihrung kommen^ und einen even- 
tuellen StoB der Vorderfront der Kabine auf den Boden ver- 
meiden helfen. 

11) Das zweiradrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch gekenn- . 
zcichnet, daB die Lenkung nach rechts, bzWo links durch die 
Geschwindigkeit, Verringerung, Riickwartsschaltung, sowie 
Abbremsung eines Rades ermoglicht wirdo Hierdurch wird die 
Geuaratantriebskraft auf das andere Rad (ibertrageno 

12) Das zweiradrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federung auf zwei getrennte Achsen verlegt 
ist und jeweils mit einer Ziehfeder, die innerhalb einer 
Druckfeder eingebaut ist, ausgeriistet wirdo Dies soil in 
Zusamraenhang mit der /seitlichen Sewichtsverschiebung eine 
aufgespreizte Position fiir die RSder auf schrftgen Wegen 
ermoglicheno 

13) Das zweiradrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Elektroantrieb der Riickwartsgang auf 
trockenen, sowie nassen Wegen durch Polwechsel erreicht 
worden kann, 

Vi) Daa zweiradrige Auto nach Anspruch 1 /ist. dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die RMder mit mehrteiligen Reifen ausgeriistet 
sindo Diese Reifen konnen ohne Raddemontage ausgewechselt 
werden. Solche Reifenteile sollen sich auf wei.chem Boden, so- 
wie Wasser, wie Luftkissen verhalten, und konnen mit Helium 
aufgepumpt werden. Fiir den Spielzeugbereich kann ein Einteil- 
reifen, der mit G\immischauf ein ausgeriistet ist, diesen Zweck 
erf ulleno 



15) Das zweiradrige Auto nach Anspruch 1, ist dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die innerhalb der Radspeichen eingebauten Rad- 
schaufeln wunschgemafl zum Befahren unterschiedlicher Wege 
yon Hand elektronisch wahrend der Fahrt nach auQen und innen 
verschoben werden, Dazu wird oeweils innerluilb jeder Radmitte 
ein Elektroantrieb eingebaut. 

Das Drehmoment wird hier durch eingebaut e Kegel zahnrader ins 
Schiebegehause ubertragen, sodaB die Verschiebung innerhalb 
des Schiebegehause 3 durch ein mehrgangigea Trapezgewinde , so- 
wie ein Schiebeteil ermoglicht wird. 
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linr^L-'ni nn:;:i:iri, Nnvid ' 
7.w'jirudrigt;s Auto 

Oio i.':rfindung b^-;trifft ein Fahrzeug, das fiir die Fahrt uber 

unweg55.ime v/egstrecken und fiir Sonderzv/ecke , z, B, fiir Forschungen, 

Polizei- und Militardienst eingesetzt werden kann. 

Hit einigen Vereinfachungen ist auch eine Nutzimg als Personen- 

kraftwagen fiir den normalen StraBenverkehr und die Freizeit 

denkbar. Auch eine Verwertung fiir die bpielzeugindustrie ware 

moglich. 

nlB sind bisher fiir den Rettungsdienst ^ sowie fiir Forschungs- 
zwecke Gpezialfahrzeuge bekannt. Diese Fahrzeuge sind aber nicht 
in der lage, auf kornplizierten Wegen^ sowie im unwegsamen Ge- 
l;lnde ohne zunKtzliche Spezialgerftte Oder weitere. Hilfsraittel 
zurechtzukommen . 

Z.B,, werden fiir die uurchf iihrung einer Kett.ungsaktion nach 
einer Flut- oder Schneek-atastrophe , oder anlafllich eines 
Forschungsunternehmens, . oft unterschiedliche Hilf smittel , wie ' 
Boote, Kettenfahrzeuge oder Hubschrauber , sowie Gel nndefahr- 
zeuge mit begrenzter Leistung benotigt. 

Dies bringt groBe Kosten bei den erwahnten Unternehmungen mit 
sich. Es fiihrt auBerdem zu einer Abhangigkeit von verschiedenen 
Hilf smitteln. Ddurch wird die Unternehmung komplizierter , als 
dies bei der Verwendung von nur einem einzigen Fahrzeug der Fall 
v; ^'re . 

Abgesehen d.-ivon, daB es k.aum moglich ist, mit den herkoramlichen 
Opezialfahrzeugen eine Moorflache, oder gebrochene Eisschollen, 
ijowie p;roS© oandmengen zu iiberqueren, darauf stehezubleiben 
and zu operieren, 

AuBerdem sind herkommliche Spezialfahrzeuge , bzw. drei oder 
vierr^'drige Autos, innerhalb ihrer eigenen Konstruktion so ge- 
baut, daB bei einer kornplizierten Unternehmung Defekte zu ris- 
kant sind; z.B. bei einem Reifen- oder Antriebsdef ekt wahrend 
einer kornplizierten Aufgabe. Es vergeht viel Zeit und bereitet 
groBe Umstande, urn den Fehler zu reparieren, 
Weitere Nachteile: 

Bei herkommlichen Lenkkonstruktionen benotigt man einen groBen 
Wenderadius • 

riin weiterer Nachteil bei herkommlichen Fahrzeugen liegt in der 
f.-roBen Umkippgefahr auf richr^gen Wegen. Bei der Anwendung von 



Bremssystemen fur vier Rader ist die Ausfallpefahr wesentjich 
groBer als bei nur zwei Hadern, 

Der Erfindxmg liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzexig zu kon- 
struieren, das neben seiner einfachen Konstruktion, sowie ge- 
ringer Herstellungskosten ohne jedes Zusatzteil, Spezialgerat , 
Oder Hilfsmittel in der Lage ist, alle unterschiedlichen Gelimde- 
irtQng bzwo nas^je und trockene Wege zu befahreno 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafl dadurch gelost, dali man :;ich 
anstelle der iiblichen drei= Oder vierradrigen ffahrzeuge auf ein 
Fahrzeug mit zwei groQen Radern beschrankto 

Das GroBradsystem begunstigt hier ein leichtes tlberqueren der 
Weghindernisse , sowie eine giinstigere Position bei weichem Unter- 
gr\mdo Dazu wird bei dieser Erfindung die F\inktion der Gewichts- 
kraft fur die Waagerechterhaltung der Kabine benutzto 
Die Hauptgewichte der Antriebsaggregate liegen hier unterhalb 
der Radachseo 

Die automatische, sowie Sanuelle Verschiebbarkeit der Gewichte 
in und quer zur Fahrtrichtung erzielt die Waagerechterhaltung 
der Kabine auf unterschiedlichen Wegen, sowie beim Anfahren und 
abbremsen^tOder auch Parken auf GefSllen, bzWo Steigungen, etc. 

Die seitliche Vers.chiebbarkeit eines Teiles der Gewichtskraf t , 
sowie einer mehrteiligen Bereifung im Zusammenhang rait einer 
Verschiebbarkeit der Schaufeln innerhalb der Rader, und ein 
Mehrfach- Antriebssystem sind die weiteren Merlanale bei dieser 
Erfindung o 

HESCHREIBUNG : 

Die Gestaltung xind GroBe des zweiradrigen Autos hangt von dem 
Oeweiligen Zweck der Beniitzung des Wagens abo 

Nach der Skizze ( Blatt a, Figo 1, 2 u. 5 ) erstreckt sich der 
vordere Teil des Wagens so weit nach vorne, diB eine gute Seiten- 
sicht fiir den Fahrer . ermoglicht wirdo 

AuBerdem sind zwei groBe Spiegel ( Nr. 2:j ) :xn den Cieitenw-- nden 
des Fahrzeuges angebrochto 

Die vorderen und hinteren Stoiistangen ( Nr. 2^- ) sind so breit 
wie die gesamte Breite des Wagens. Die hintere, sowie auch die 
vordere Beleuchtung ( Nr. 25 ) wird an den hinteren, sowie vor- 
deren otoBstangen angebracht. 

Das Ein- und Aussteigen erfolgt durch Aufklappen des vorderen 



und hinteren Wagenflugels ( Nr. 26 ), sowie durch eine aufklapp- 
bnre Loifcer ( Nr. 30 ) z\xm Ein- und Aussteigen. 

Jin Inneren des oitzcaumes ( Blatt c, Fig. 6 ) kbnnen spiegelbild- 
lich zuoi.nander vi er ioitzpl-itze ( Nr. 27 ) eingebaut werden. 

vriMtelle von unnuti/ien Sitzplatzen konnte luoh ein Raum fur 
Leichtgepack oder ein Sanitatsraum eingebaut werden. 

Das Gas- bzw. Bremspedal ( Nr. 28 ) liegt wie bei herkomralichen 
Fahrzeugen unterhalb des Lenkrades. 

Am Lenkrad ist das Armaturenbrett ( Nr. 29 ) fiir weitere Schalt- 
knopfe vorgesehen. 

Die Karosserie besteht hauptsachlich aus korrosionsbestandigem, 
sowie aushartbarem Leichtmetall, wie z.B. Aluminivun und Alu- 
rainiumlegierungen . 

Der Boden der Kabine ( Blatt g. Fig. 15 ) ist wasserdicht und 
sto3be:3tandig und formgemaB wie ein Boot konstruiert. 

N'lch dera vorgelegten Entwurf iot das zweirSdrige Auto aus um- 
weltfreundlichen, sowie Energiespargriinden mit Elektroantrieb 
vorgesehen. Hier liegt die Erfahrung zugrunde, daB bisherige 
Fahrzeuge fiir die Erfiillung ihrer Aufgabe mit begrenztem Radius, 
sich ohne Probleme bewahrt haben. 

Andernfalls icann der Wagen mit einem Verbrennungsmotor ^ wie 
Diesel oder Benzin, angetrieben werden. 

In diesem Fall wird die notwendige Gewichtskraft durch ein anderes 
Gewicht ersetzt. 

Zweiradriges Auto mit Elektroantrieb: 

Siehe ( Blatt e, Fig. 10 - 13 ); hier* sind vier Elektromotoren 
vorgeuehen, die durch einen Regler mit Gas- bzw. Bremspedal ver- 
bundon aind. Der Waj^on k:\nn nuoh anstello von vier Motoren nur 
mit oinem einzigen Motor angutriebeh werden. 

Die benotigte Kraft h^ngt von der Art des Elektromotors ab, die 
fiir den Betrieb des Wagens notwendig ist. 

Ein Mehrantriebssystem bietet eine groBere Sicherheit beim Aus- 
fall eines Motors. 

Bei jeder Art von Antrieb ist eine Art von stufenlosem Regler 
notig, um dem V/agen. beim Starten, bzw. Anhalten eine sanfte Be- 
schleunigung sowie auch Abbremsung zu ermoglichen und zusatzlich 
den V/agen zu beschleunigen. 
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In einem solchen Falle werden beini Start alle Elektromotoren 
nach einander eingeachaltet, sowie beim Abbremsen wieder ausge- 
scbaltet. Dies bezweckt einen sanften Start Oder eine ebensolche 
Abbremsung des Wagens, der nur durch ein einziges Pedal ein- und 
ausgeschaltet wird, deshalb auch ein extra Bremspedal eingespart 
werden kann. 

Das Getriebe ist mit zwei Gangen vorgesehen ( Blatt b, Fig. ^, 
Nr. 5 und Blatt f. Fig. 1^, Nr. 3 )• 

Der erste Gang gilt fur die Befahrung von bergigen V/egen mit ca. 
60 km/li- 

Der zweite Gang gilt fiir.Wasser und glatte Flc'chen, diese wer- 
den mit ca. 100 km/h gefahren. 

Das Drehmoment wird durch zwei Wellen ■( Blatt f , Fig. 14, Nr. 4 ) 
rechtsund links auf zwei Rader abertragen. 
Die Rader sind immer mit dem Getriebe verbunden, sodaB ein 
Freilauf nicht moglich ist. 

Die Lenkxing des Fahrzeuges nach rechta bzw. links wird durch 
Verringerxxng, Ruokwartsschaltung, bzw. Abbremsung eines Rades 
erzielt. In diesem Falle wird die Gesamtantriebskraft auf das 
andere Rad iibertragen. 

Dies wird durch den Einbau von zwei Lenkkupplungen ( Blatt f , 
Fig. 14, Nr. 5 ) erreicht. 

Die Aussteuerung funktioniert elektronisch. Die zwei Lenkkupp- 
lungen sind zwischen dem GroBgetriebe ( Blatt f , Fig. 14, Nr. 3 ) 
und dem Kleingetriebe ( Blatb f, Fig. 14, Nr. 1'j ) eine::ul)au t . 

Durch Ein- und Abschalten der Elektromotoren durch daii Gas- bzw. 
Bremspedal und die Klemmteile ( Blatt g, Fig. 16, Fig. .1? ) die 
an den Elektromotorwellen angebracht sind, funktioniert die Brem- 
sung. Dasselbe gilt auch fur die Handbremsung. 

Der Ruckwartsgang erfolgt durch das Umwechseln der Pole, bzw. 
des Plus- und Minuspoles. 

Die Verschiebbarkeit der Batteriepackung ( Blatt f , Fig. 14, Nr. 
6 und Blatt c, Fig, 6, Nr. 5 ) besitzt eine wichtige Funktion bei 
dieser Erfindung, -namlich die waagerecht zu erhaltende Position 
des Wagens auf alien Ebenen zu ermoglichen. 

Beim Starten in die Vorwartsrichtung bekominh die Kab.ine einen 
I)r;:himpul3, aodaii der vordere Teil der K;..b ino uaoh obcn cii.:.;.. I- . 
In diesem Fall wird die Batteriepackung autoraatisch nach vorne 
verschoben. Diese Verschiebung findet solange statt, bis der 



Wagen v/ieder in waagerechter Position liegt. Dasselbe spielt auch 
bei einer gro3en ^teigung oder einem Gefalle eine wichtige Rolle 
( Blatt h, Fig. 18 u. 19 ); ebenfalls gilt dies auch fur groBere 
Iveghindernisse, z.B. grofie Stufen ( Blatt i, Fig. 20, 21 u. 22 ). 

Die automatische Verschiebung funktioniert durch den Einbau eines 
einfachen Pendelraech.-inisrauses als Regler, der an der Mitteluchse 
des Wagens angebracht ist und einen Elektromotor , sowie eine Ge- 
v/indestange so reguliert, daB die Batteriepackung sich - wie ein 
rjuport auf einer Drehmaschine --bin und her bewegt. 
Dies kann eventuell durch den Einbau eines anderen Mechanismuses 
orsetzt werden. ) 

Die oben erwahnte Funktion betrifft ebenfalls die plotzliche 
Bremsung, bei welcher trotz Abschaltung bzw. stufenloser Ver- 
ringerung der Antriebskraft rait einem harten Stofl des vorderen 
Teiles des V/agens nach unten zu rechnen ist. 

Fiir diesen Fall erfolgt eine gleichzeitige , rasche Verschiebung 
der Batteriepackung nach hinten, sodaB es zu einer genauso ra- 
.v'.chen Gleichgewichtseinhaltung kpmmt. 

Es ist naturlich zu beriicksichtigen, dafl eine Notbremsung bei 
jeder Art von Fahrzeug eine gewisse Unannehmlichkeit mit sich 
bringt. 

Bei zu groliien Weghindernissen oder groBen Steigungen, wenn die 
Gewichtskroft der Batterien keine ausreichende Wirkung raehr hat, 
urn den nun beginnenden Drehimpuls zu begrenzen, ist ein Pendel- 
mechanismus vorgesehen^ ( Blatt b. Fig. 5 )• Dieser schaltet 
den Wagen ab, und stellt ihn in den Freigang, In diesem Moment 
wird die Kabine durch die Batterienverschiebung wieder in ihre 
v/iagerechte Position gebracht. ( Eine Trennung der Rader von dem 
Getriebe v/ird nur in dem oben genannten Zustand stattfinden. 

Die Batteriepackung ( Blatt f, Fig. 14, Nr. 7 und Blatt c, Fig. 6, 
Nr. 7 ) Icann eventuell auch fiir die seitliche Gleichgewichtser- 
haltung des Wagens benutzt werden. ( Blatt Fig. 25 - 2? )• 
Diese wird durch einen seit lichen Pendelmechanismus geregelt. 
In- diesem Fall mufl innerhalb der normalen Druckfeder ( Blatt j, 
\}'±i^. 23 u. 24 ) eino Ziohfeder eingebaut werden, urn das seitliche 
r.leichf.;;cwicht zu erhalte-^n. Diese Art von Gleichgewichtserhaltung 
bezweckt zweierlei Vorteile: Einmal soli der V/agen in der seit- 
lichen V/aagerechten gehalten werden, \m der Funktion der Gewichts- 
<rift bei der Vorwartsbewegung groBere Wirkung zu geben, und 
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zweitens, iim den VJagen gegun seitlichea Uiulcip7)on be^jtier zu 
schiitzen.Siehe Blatt Fig. 26 u. 27, oben; zudem die Federung 
mit der Druckfeder und au±* demselben Blatt die Federung mit Druck- 
und Zieiifeder. Der Unterschied ist mit den beideri Zeichen : 
Alfa und X angedeutet. 

Die seitliche Waagerecbt-Erhaltung des U'agens dient der besseren 
Funktion der Gev/ichtskraft bei der Vorwartsbewegung. 

Der Elektromotor Nr. 10 und das Getriebe Nr. 11 ( Blatt f, Fig. 14) 
besitzen die Funktion, die Radschaufeln ( Blatt f, Fig. 14, Nr. 2 ' 
innerhalb des Rades nach auBen und innen zu verschieben. 

Dies geschieht druch die Kegel zahnrader Nr. 14 und 21 und dns 
Transportschiebergehause Nr. 15, daa innerhalb dor Bpeichon ein- 
gebaut ist\.und mit einem Druckstiick und einem Trapezgewinde 
ausgeriistet wird. 

Die Radschaufeln ( Blatt f , Fig. 14, Fig. 14 a. Nr. 2 ) haben 
die Aufgabe, den Wagen auf unwegsamen Wegarten, sowie iiber Wasser 
zu bewegen. ( Blatt d, Fig. 7, 8 u. 9 ) 

Siehe auf Blatt d, jeweils oben, Mitte und unten das unterschied- 
liche Verhalten der Radschaufeln auf verschiedenen Wegarten. 

Oben: Verhalten auf glatten Flachen. 

Mitte: Verhalten auf Schnee und Schlamm. 

Unten: Verhalten auf Wasser oder groBen Schneemisicn. 

Die Schaufeln warden aus aushSrtbarem Leichtmetall wie .Muminium 
hergest^jllt und werden elektronisch und manuell nach auUen und 
inrien gedriickt. 

Der Zustand des Wagens bedingt, wiew.eit sie jeweils nach auBen 
gedriickt werden. 

Die schnelle Bremsung auf Wasser erfolgt durch eine Ruckwarts- 
schaltung, bzw. einen Polwechsel. 

Die Reifen, die gleichzeitig eine Funktion als Schwimmkorper 
erfiillen ( Blatt f, Fig. 14, Nr. 1 ) und ( Blatt d, Fig. 7,8 u.9), 
Bind entweder in Form von Luftkissen aus speziellem, stoBfestem 
Leichtgxunmi oder Kunststoff hergestellt und werden in mehreren 
Einzelteilen nebeneinander am Rad angebracht, sodaB oeim Platzen 
Oder einem Defekt einea Reifenteiles dor Wagon imnior noch f ilir- 
bcroi t; tat. 

Die Luftkisaen konnen oventuuli mil; Helium /lurt^otiiiinpL v;ordi)u, 
dies wiirde von den Testergebniusen wahrend der cventuolLcn fier- 



stellung des zweiradrigen Autos abhangen. 

Die Hauptfunktion der Luftkissen '( Schwimnikorper ) besteht d:irin, 
den Wagen iiber Wasser und Schneemassen Oder band zu halten und 
gleichzeitig mit Hilfe der Kadschaufeln das Fahrzeug vorwarts- 
zubewegen, 

£s kann vorkommen, daS durch schwere Beladung die Kabine mit 
v;a:jser oder Schnee in Berubrung kommt ( Blatt g, Fig. 15 des- 
wegen ist der untere Teil der Kabine abnlich wie ein Boot herge- 
3tellt, und kann durch Verschiebung der Batteriepackiing nach 
hlnten oino K"**natigere Position auf dem Waaser erhrilten. 

Jn dieseni F^ll wird die Verschiebung der Batterien iinabh.^ngig 
von ihrein automatischen Regler von Hand bedient. 

Die Reifenteile ( Schwimmkorper ) kbnnen eventuell durch stoB- 
feotes Hartschaummaterial ( eine Art gepreBter Styropor ) er- 
setzt werden. 

Zweir^idriges Auto als Personenkraftwagen fur den normalen ' 
StraBenverkehr : 

Siehe Blatt K : Pig. 28, 29 und Ju. 

Das Fahrzeug kann hierbei sowohl elektrisch als auch mit Kraft- 
stoff angetrieben werden. 

Im Falle oines Treibstof fantriebes wird das notwendige Unterhalb- 
fi^ewicht, bzw. das Batteriengewicht durch ein anderes Gewicht er- 
setzt^ sodafl eine Verschiebung der Gewichtskraft genauso wie 
beim Elektroantrieb ermoglicht wird. 

Die Gestaltung und die GroBe des Fahrzeuges kann nach Bedarf 
genndert werden; nach dem hier angegebenen Beiapiel sind die 
vier Sitze in der Vorderfront des V/agens angebracht , der Rest 
des hinteren Raumes ist- fiir mitgef Lihrtes Gepack vorgesehen. 

Die Hader kohnen sowohl mit einteiligen Reifen als auch rait 
raehrteiligen Reifen ausgeriistet werden. ( Blatt K, Fig. 31,32 ). 

Das mehrteilige Reifensystem hietet eine groSere Sicherheit 
fiir den Pall, daB es wahrend der Pahrt zu einem Reifendefekt 
komnien sollte. Es bietet auch eine Erleichterung bei einem 
Heifenwechsel.Es ist nicht erforderlich, den Wagen hoch zu heben 
und das ganze Rad abzumontieren. 

Nach dem angegebenen Beispiel kann das zweiradrige Auto mit 
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einer hbheren Geachwindigkeit wie andere StrafJehfahrzeuge ^e- 
fahren werden. 

Beim plotzlichen Bremsen, wenn die Gev/ichtskraf tverschiebung . 
fiir die Waagerechterhaltung der Kabine nicht mehr ausreicht, 
ist mit einem grofien Drehimpuls der Kabine zu rechen; um einen 
eventuellen btoB des Vorderteiles der Kabine mit dera Boden zu 
vermeiden, sind zwei Radcben vorgesehen, die sich hydraulisch 
Oder durch Luftdruck bei Jeder Notbremsung des Wagens aus- 
strecken und sanft mit dem Boden in Beriihrung kommen. 
( Blatt L, Fig.. 53, 3^ ) 

Durch diese Funktion wird die Waagerechterhaltung der Kabine 
erreicht- 

Nach der Beendigung des Bremsvorganges werdon diese Radchen 
automatisch in das imtere Gehause der Kabine hineingezogen. 

Der Notwendigkeitsgrad und die Art des Einbaues der oben ge- 
nannten Radchen hangt von den Testergebnissen bei der eventuellen 
Herstellung eines solchen F ahrzeuges ab. 

AuBerdem hat diese Art von Bremsung den Vorteil\ einen sanften 
Bremsvorgang zu ermoglichen, wie dies bei den herkbmmlichen 
Fahrzeugen nicht der Fall ist. 

Der von Hand bedienbare Regler fiir die Gewichtskra^tverschiebung 
dient zum Einsteljen eines gewiinschten Abstandes zwischen Vorder- 
front der Kabine und Straflenboden ( Blatt L, Fig. 35 ); dies ist 
besonders wichtig bei einem Gefalle. 

Es bezweckt ein giinstiges Ein- und Aussteigen der Insussen 

( a,zeigt den automatisch geregelten Abstand, bzw. den Kabinen- 

zustand. ) 

( b, zeigt den von Hand eingestellten Kabinenzustand vor dem 
Ausstieg, die Position b bleibt in dem Fall bis zum nochmaligen 
Einstieg unverandert. ) 

Zweiradriges Auto als Spielzeug: 

Das zweiradrige Auto , gedacht als Spielzeug , ( Blatt Pig. 
36, 37 u. 59 ) kann sowohl ohne Antrieb, als auch mit Antrj.eb, 
sowie ferngesteuert aus Metall, Kunststoff oder Holz gebaut 
v/erden. 

Fiir die Funktion dicser Erfindung zu ijpiclzeuczweckcn iut der 
Einbau eines Gewichtes unterhalb der. Mittelachse cbenfalls 
erforderlich. 
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In diesem Anwendungsbereich kann eine automatische Gewichts- 
verochiebung nur dann eingebaut werden, wenn der Wagen fiir den 
Zweck der Befahrbarkeit unwegsamer Wegarten hergestellt warden 
soil. 

Im Fnlle eines Einbaues fiir die Fahrt iiber glatte Plachen, sowie 
im Wasser, kann das Gewicht nur an einer Stella befestigt warden, 
( Fig. 3S, ^1 u. Nr. 50 ) 

Dies begunstigt eine billigere Herstellung. 

Die Lenicung nach rechts, bzw/ links erfolgt bier durch die 
Trennung der Mittelachse ( Fig. ^1, Nr. 52 ). • 

Im Falle dee Einbaues eines Antriebes miissen ebenfalls zwei 

von einander getrennte Antriebe eingebaut warden. Dies ermoglicht 

die Lenkung nach rechts und link6.( Fig. ^1, Nr. 51 ) 

Zur Benutzung des Wagens auf mehreren Wegarten, bzw. auf trockenen 
und nassen Strecken, sind Spezialreif en ( Fig. -40 ), die mit • 
Luft Oder Helium . gefiillt warden, vorgesehan. 

Die Raifen sind mit halbweichen Gummischauf eln ausgeriistet, 
sodafi der Wagen auf unterschiedlichen Wegarten und auf Massen 
sich mit Hilfe dieser Schaufeln vorwarts, sowie riickwarts be- 
wegen kann . Diese Art von Reifen sollten aus einem leichten und 
.'itoiifeuten Material sein und eine ghnliche Fuiiktioft wie ein 
Luftballon auf Massen erfiillen. 

Die Heretelhuiigsart , bzw. die Form, die Grofle und der Einfach* - 
heitsgrad des zweiradrigen Autos, fiir diesen Zweck, bleibt 
dem Hersteller iiberlassen. 
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Diirch die Erfindimg entstandene Vorteile: 

Die Vei^einfachung^ bzwo Begrenzung auf zwei Rader, ermoglicht 
eine groBe Materialeinsparung, die neben einer billigeren Her- 
stellung zu einem korekten und sicheren Mechanisnius fuhrt« 
Dar Verzicht auf zwei zusMtzliche GroSrSder ermuf^licht et;, eJne 
einfache und kompakte Kabine zu bauen* 

Die Bremsung erfolgt durch Einklemraen dec Ilauptantriebes dee 
elektrpnisch mit dem Gas- bzWo Bremspedal verbunden isto 
Dieses System bietet auBer seiner iVirtschaf tlichkeit , bzw„ 
groBen Materialeinsparung einen hohen Sicherheitsgrad beim 
Anhalten des V/agens, da dies namlich durch eine Bremsung direkt 
vom Getriebe aus erfolgt « 

Die Lenkung. bietet bei dieser Konstruktion einen besonderen 
Vorteil, namlich eine Wendemoglichkeit auf der Stelle; auBer- 
dem ergibt sich durch die einfache Konstruktion eine groBe 
Materialersparnis gegeniiber herkommlichen Fahrzeugen^ 

Im Falle des Einbaues einer doppelten Brems- Gowie Lenk;;cha Itung 
zur groBeren Sicherheit, wiirde diese immer noch wirtschnftlJ cher 
sein, als ein Lenkmechanismus bei herkommlichen Fahrzeugen. 

Der Einbau der Hilfsradchen zur Notbremsung in Zusammenhang mit 
der Gewichtskraftverschiebung ermoglicht einen elastischen 
Bremsvorgango Diese Art von Bremsvorgang erzielt bei einer Not- 
bremsung ein besseres Verhalten des Wagens fiir die Insasseno 

Die Spezialfederung in Zusaminenhang mit der seitlichen Verschieb- 
barkeit der Gewichtskraf t , gibt dem Wagen eine stabile Haltung 
gegen seitliches Umkippeno 

Die spezielle Bereifung, bzw, das Mehrteilreif ensystem bietet 
einen groBen Vorteil, da beim Defekt eines Reifenteiles der 
Wagen immer noch einige Zeit fahrbereit istj auBerdem kann ein 
defekter Reifenteil leicht ohne Radderaontage ausgewechsolt 
werdeno 

Eine Art von Mehrf achantriebssystem besitzt bei dieser ,\rt von 
Konstruktion, neben seinem einfachen Einbau, den Vorteil, daB 
bei Ausfall eines Elektromotors die Fahrt fortgesetzt werden 
•cmno AuBerdem macht sich ein ElekLroantrieb auG Umweltschut^- 
sowie Energiespargriinden bei dieser Konstruktion vortn i ih,, ri; , 
Die standig waagerecht zu erhaltende Position der Kabine l.'^l 
vorteilhaft fur ein^ oanitats- und Forschungseinrichtung. 
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Diose Position ist ebenfalls besonders giinstig bei Kranicentrans- 
j>o rton . 

Weiti^re Vortello bc:;tchen im Einsotz dieses i^'-ihrzeuges fiir 
;'cliwiori.Ke A ufp;-! l>oa i tinerhM lb cincs KT*oiien -vnwendunpsbere Lchos . 

IJie jpezielle Bereifung und die eingebauten Radschauf eln, sowie 
d'ev kleine Wenderadius ermoglichen es, jede Art von V/egen zu 
bofahren. 

Hierzu wird der V/agen durch schnelles und einfaches Verstelien 
der R-idsch iuf eln auf neue Wegarten vorbereitet. .Dadurch wird 

che Unternehinung beschleunigt • 
Dieses begiinstigt eine rasche Hilfsaktion, z,B. anlaBlich einer 
.ichnee- oder Flutkatastrophe. 

J)as Leichtreifensystem ermoglicht es, in Zusammenhang mit den 
n.idschauf eln, iiber f:;roiie yandmengen, Schlamm- und Schneemassen, 
I'iisscholl en, sowi e 'uch auf dem Moor,, zu fahren und gegebenen- 
Tniis dort .luch .mzuhalton. 

Dies ermoglicht oin leichtes Forschungsunternehmen. 

Ein weiterer Vorteil dieser Konstruktion liegt darin, da£ die 
Gestaltung und die GroBe des Fahrzeuges nicht nur auf eine 
Form begrenzt bleiben muB. 

;:;s ist moglich, gut i^jeschni ttene Personenkraf twagen fiir den 
norms len otraloenverkehr, sowie verschiedene Spielzeug- und 
Hobbyautos, etc. herzustellen. 

Die kompakte Form mit hoherer Geschwindigkeit in Zusammenhang 
mit dem Mehrteilreif ensystem , ausgenommen den Radschauf eln, 
aber mit geringem Wenderadius, geringer Umkippgefahr und 
lei.chtem Ein- und Wusstieg, bietet die Noglichkeit ^dieses Fa.hr- 
/.eug gut fiir den norma len StraBenverkehr einzusetzen. 

i»i<;::!e hllgc^nr-.chM I' ton ermT-gl Lchon ebenf-ills eine Heratollung 
des zweiradrigen Autos fiir den Polizeidienst . 

Die Anwendung fiir die obengenannten Zwecke erfordert einen Ver- 
xicht .luf die Kadschauf eln, wodurch sich zusijtzlich die Her- 
s tellungskos ten senken. 

Ein weiterer Vorteil liegt darin, daB es moglich ist, ohne eine 
besondere Konstruktionsanderung^an btelle eines Elektroantriebes 
eiiien Treibstof fantrieb einzubauen. 
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